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1. Einfuhrung Radiotelefonie / Luftraume

Dieses Dokument ist eine Zusammenfassung der wichtigsten Grundlagen der Radiotelefonie.
Es soll dem Piloten erméglichen, sich auf Flugplatzen korrekt an- und abzumelden — Start,
Landung, Uberflige. Dieses An- und Abmelden im Bereich von Flugplatzen kann/muss auch
ohne anerkannte Radiotelefonie Lizenz stattfinden.

Fur das Einfliegen in Luftraume, die eine Freigabe einer Bodenfunkstelle benétigen, ist
eine amtlich anerkannte Radiotelefonie Lizenz nétig. Diese Einfihrung berechtig nicht
dazu.

Erganzend werden die wichtigsten Luftraume und deren Kennzeichnung in der Segelflugkarte
aufgelistet. Auch hier handelt es sich nur um eine Zusammenfassung, welche nicht vollstandig
ist. Sie soll vor allem dazu dienen, dass es keine Luftraumverletzungen gibt. Sollte bei der
Flugplanung ein Luftraum vorkommen, welcher nicht bekannt ist, muss man sich
entsprechendes Wissen aneignen (VFR-Manual/Guide, Erlauterungen zu Segelflugkarte, etc.).

2. Generelles: Sprechtechnik, Funkdisziplin

Eine gute Verstandlichkeit kann nur erreicht werden, wenn Funkgerat, Mikrofon und
Lautsprecher einwandfrei arbeiten, vor dem Senden Uberlegt wird, und die Regeln der
Funkdisziplin eingehalten werden.

Vor der Verbindungsaufnahme Frequenz abhoren und Lautstarke einstellen.
Standard-Phraseologie verwenden.

Lange Meldungen in zwei Teilen senden.

Mit gleich bleibender, normaler Geschwindigkeit sprechen.

Vor dem Sprechen Uberlegen, was gesagt werden soll.

Alle Meldungen kurz und unmissverstandlich formulieren.

Keine Fulllaute (4hhh, mmmh, oooh, etc.) verwenden.

Mikrofonknopf erst dricken, wenn die Frequenz frei ist und kein Gesprach gestort wird.
Deutlich direkt in das Mikrofon sprechen gemass den Herstelleranweisungen.
Niemals Frequenz blockieren! (mit ,stand by“ wird die Frequenz freigegeben).
DDSS - Denken, Driicken, Schlucken, Sprechen.

2.1. ICAO - Buchstabiertabelle

Auch in der deutschen Sprache wird die englische Buchstabiertabelle angewendet.

A Alpha F Foxtrott K Kilo P Papa U Uniform Z Zulu
B Bravo G Golf L Lima Q Quebec V Victor

C Charlie H Hotel M Mike R Romeo W Whiskey

D Delta | India N November S Sierra X X-Ray

E Echo J Juliett O Oskar T Tango Y Yankee
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2.2. Zahlen
1 Eins 3 Drei 5 Funf 7 Sieben 9 Neun
2 Zwo 4 Vier 6 Sechs 8 Acht 0 Null

Je nach Meldungsinhalt werden Zahlen am Funk entweder als Einzelzahlen (z.B. «eins null
nully) oder als Hunderter-/Tausenderwerte (z.B. «ein tausend zwo hunderty) Ubermittelt.

Es gelten folgende Vorschriften:

Ubermittlung als Einzelzahlen Ubermittlung als Hunderter-/Tausender:
Rufzeichen Flughdhen in Fuss (altitude) oder Meter
FL = Flugflachen Wolkenhohen
Windrichtung/-geschwindigkeit Sichtwerte

Pistenbezeichnung

2.3. Rufzeichen der Flugfunkstellen (Fluggerat)

Als Rufzeichen sind zuldssig die Zeichen, die der Eintragung im Luftfahrzeugregister
entsprechen resp. die SHV-Nummer. Dem Rufzeichen soll der Flugzeugtyp (Paraglider, etc.)
vorangestellt werden.

Paraglider XXX oder Deltaglider XXX

Die Rufzeichen kénnen — wenn die Identifikation unmissverstandlich ist - abgekulrzt werden.
Sinnvollerweise sollen aber nach dem Flugzeugtyp die letzten drei Ziffern der (SHV-) Nummer
verwendet werden. Das Rufzeichen solle wahrend eines Fluges nicht verandert werden.

2.4. Rufzeichen der (wichtigsten) Bodenfunkstellen

Die Stelle / der Dienst soll in Ubereinstimmung mit der nachstehenden Tabelle bezeichnet
werden. Die Ortsbezeichnung oder die Stelle / der Dienst kann weggelassen werden, sofern die
Verbindung gut ist und keine Verwechslungsmaoglichkeit besteht.

Flugplatz (AD) AERODROM (unkontrollierter Flugplatz mit
BlindUbermittlung)

Bezirksleitstelle (ACC) RADAR

Anflugleitstelle (APP) ANFLUG (ohne Radar)

Platzverkehrsleitstelle (TOWER) TURM

Bodenverkehrsleitstelle (GROUND) BODENKONTROLLE

Radar (allgemein) RADAR

Fluginformationsdienst (FIC) und AFIS INFORMATION

Vorfeldkontrolle (APRON) VORFELD

Flugplatzfluginformationsdienst (AFIS) FLUGPLATZ

Erteilen von Freigaben in die Luftraume C+D DELTA
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Beim Erstaufruf an Information und Delta wird nach dem Aufruf die Antwort der
Bodenfunkstelle abgewartet, bevor die Meldung durchgegeben wird. Bei allen anderen
Bodenfunkstellen kann in der Regel die Meldung sofort nach dem Aufruf Gbermittelt werden,
ohne die Antwort der aufgerufenen Stelle zu warten.

2.5. Wo steht das Rufzeichen?

Am Anfang der Meldung: Wenn das E-Fluggerat einen Aufruf beginnt:
Am Ende der Meldung: Wenn das E-Fluggerat eine Meldung beantwortet/wiederholt:

2.6. Alilgemeine Verfahrensausdriicke

AUFGEHOBEN Annullieren Sie die vorher Ubermittelte Freigabe

CANCEL Annul the previously transmitted clearance.

BERICHTIGUNG Bei der Ubermittlung ist ein Fehler unterlaufen; richtig
heisst es...

CORRECTION An error has been made in this transmission. The
correct version is...

BESTATIGEN SIE Geben Sie bekannt, dass Sie die Meldung empfangen
und verstanden haben.

ACKNOWLEDGE Let me know that you have received and understood
this message.

BESTATIGEN SIE Habe ich die folgende Meldung richtig verstanden?
Haben Sie die Meldung richtig verstanden?

CONFIRM | request verification of... (clearance, instruction,
information)

ENDE Der Austausch von Meldungen ist beendet.
Ich erwarte keine Antwort.

ouT This exchange of transmissions is ended. No response
expected.

ERBITTE Ich mochte wissen..., ich mochte erhalten.

REQUEST | should like to know ..., | wish to obtain ...

FREI Freigegeben, unter den angegebenen Bedingungen zu
fliegen / sich zu bewegen.

CLEARED Authorized to proceed under the conditions specified.

FREIGABE ANDERUNG Ihre letzte Freigabe wurde abgeandert. Diese neue
Freigabe ersetzt die vorhergehende oder einen Teil
davon.

RECLEARED A change has been made to your last clearance. This

new clearance supersedes your previous clearance or
part thereof.

GENEHMIGT Die vorgeschlagene Tatigkeit ist bewilligt.
APPROVED Permission for proposed action granted.

ICH WIEDERHOLE Ich wiederhole, um klarzustellen oder zu betonen...
| SAY AGAIN | repeat for clarity or emphasis.

IGNORIEREN SIE Betrachten Sie die Ubermittlung als nicht gesendet.
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DISREGARD

KOMMEN

PASS YOUR MESSAGE
MELDEN SIE

REPORT
MONITOR
MONITOR
NEGATIV
NEGATIVE
POSITIV
AFFIRM
KORREKT
CORRECT
RUFEN SIE
CONTACT
SPRECHEN SIE LANGSAMER
SPEAK SLOWER
TRENNUNG

BREAK

TRENNUNG TRENNUNG

BREAK BREAK

UBERPRUFEN SIE

CHECK
UBERPRUFEN SIE
VERSTANDEN

ROGER

STANDBY

STANDBY

WIE VERSTEHEN SIE MICH?
HOW DO YOU READ
WIEDERHOLEN SIE

SAY AGAIN

\\ +
X Elektroflug Schweiz
Ignore.

Fahren Sie fort mit Ihrer Meldung.

Proceed with your message. (former ,go ahead")
Ubermitteln Sie mir folgende Information / Geben Sie
mir folgende Information...

Pass me the following information...

Horen Sie mit auf Frequenz...

Listen out on (fregency) ...

Nein oder nicht bewilligt / Erlaubnis nicht erteilt.

No / Permission not granted / That is not correct.

Ja. Genehmigt

Yes.

Richtig.

True / Accurate.

Erstellen Sie (sofort) Verbindung mit...

Establish (as soon as possible) communication with ...
Reduzieren Sie lhre Sprechgeschwindigkeit

Reduce your rate of speech.

Ich zeige hiermit die Trennung zwischen Teilen der
Meldung an. (Soll verwendet werden, wenn keine klare
Trennung zwischen dem Text und anderen Teilen der
Meldung ersichtlich ist.)

| hereby indicate the separation between portions of the
message. (to be used where there is no clear distinction
between the text and other portions of the message)
Ich zeige hiermit die Trennung zwischen zwei
Meldungen anverschiedene Flugzeuge (bei starkem
Verkehr) an.

| hereby indicate the separation between messages
transmitted to different aircraft in a very busy
environment.

Uberpriifen Sie ein System oder ein Verfahren
(normalerweise wird keine Antwort erwartet).

Examine a system or procedure.

Uberprifen und bestatigen Sie...

Ich habe Ihre letzte Meldung vollstandig erhalten.
Bemerkung: Darf unter keinen Umstanden als Antwort
auf eine Frage gegeben werden, auf die eine wortliche
Wiederholung, ein POSITIV oder ein NEGATIV
notwendig ist.

| have received all of your last transmission. RMK:
Under no circumstances to be used in reply to a
question requiring READ BACK or a direct answer in
the AFFIRM or NEGATIVE

Warten Sie, ich werde zurlckrufen.

Wait and | will call you back

Wie ist die Verstandlichkeit meiner Sendung?

What is the readability of my transmission?
Wiederholen Sie die ganze oder den bezeichneten Tell
der letzten Meldung.

Repeat all, or the following part of your last
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WIEDERHOLEN SIE WORTLICH
READ BACK

WILCO

WILCO

WORTE DOPPELT

WORDS TWICE

transmission.

Wiederholen Sie die ganze Meldung genau so, wie Sie
sie empfangen haben (d.h. wortlich).

Repeat all, or the specified part, of this message back
to me exactly as received.

Ich habe Ihre Meldung (Anweisung) verstanden und
werde sie ausfuhren.

| understand your message and | will comply with it.
(abbreviation of ,will comply®)

a) als Forderung: Die Verbindung ist schlecht. Senden
Sie jedes Wort oder jede Wortgruppe zweimal

b) als Information: Da die Verbindung schlecht ist,
sende ich jedes Wort oder jede Wortgruppe dieser
Meldung zweimal.

a) As a request: Communication is difficult. Please send
every word or group of words twice. b) As information:
Since communication is difficult, every word or group of
words in this message will be sent twice.

2.7. Generell: Aufbau einer Funkmeldung/Anfrage

3. Landung auf einem Flugplatz mit Verkehrsdienst/AFIS-Dienst

Der erste Aufruf muss funf Minuten (wenn nicht anders vereinbart) vor dem Einflug in die
Kontrollzone erfolgen oder gemass den, auf der VAC (Sichtflugkarte) veroffentlichten
Meldepunkten oder Einflugsektoren bzw. Verfahren. Dies geschieht meistens ca. finf Minuten

vor Erreichen des Fugplatzes.
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3.1. Beispiel VAC (Sichtflugkarte) Beromiinster
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Auf Flugplatzen ohne Kontrollzone wird das AFIS-Verfahren angewendet. Ein AFIS-Dienst
ubermittelt Luftfahrzeugflhrern Informationen zum sicheren und effizienten Verlauf des Fluges
in der Umgebung des Flugplatzes sowie auf Pisten und Rollwegen. Jeder Pilot bleibt — auf
Grund der Verkehrsregeln, der vom AFIS-Dienst (Fluginformationsdienst) erhaltenen
Information und seiner Einschatzung — alleine fur den sicheren Verlauf des Fluges und die
Ubermittlung der Flugabsichten verantwortlich.

Wenn der Flugplatz Uber eine ATIS-Ausstrahlung verfiigt, muss diese vor dem Aufruf abgehort
und die Kennung beim ersten Aufruf bekannt gegeben werden.
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3.2. Umfang AFIS-Dienst (Fluginformationsdienst)

Im Rahmen des Fluginformationsdienstes werden Auskinfte, Ratschlage und
Verkehrsinformationen fur die sichere und zweckmassige Durchfuhrung von Flugen erteilt,
namentlich:

e Wetterinformationen lokal und Uber andere Flugplatze

e Auskunfte uber Lande- und Startrichtung

e Auskunfte uber anderen Flugplatzverkehr (Verkehrsinformationen)

e Auskunfte Uber den allgemeinen Zustand des Flugplatzes, der Pisten, Rollwege und
anderer Einrichtungen
Meldungen an Flugschuler
Auskunfte Uber Gefahren fur die Durchfuhrung von Flugen (Gewitter, boige Winde, Eis,
Schnee, stehendes Wasser usw.)
Meldungen fir die rationelle Durchflihrung von gewerbsmassigen Fligen
Ubermittlung des aktuellen Luftdruckes (QNH)
Ubermittlung der meteorologischen Sicht
Koordination mit anderen Informationsdiensten oder Flugsicherungsstellen
Unterstutzung fur den Such- und Rettungsdienst (SAR)
Schliessung und Aktivierung von Flugplanen
Der Flugplatzinformationsdienst

3.3. Pflichtmeldepunkte beim Start/Abflug — Verkehrsdienst antwortet

Alle Freigaben bezuglich dem Verkehr auf der Piste (Start, Landung, Kreuzen) missen wortlich
wiederholt werden.

Vor dem Abflug schaltet der Pilot sein Funkgerat ein und vergewissert sich, dass auf der
entsprechenden Frequenz kein Funkverkehr im Gang ist. Anschliessend sendet er die
Informationen Uber seinen bevorstehenden Abflug aus.

1) Rollen zum Haltepunkt (falls das mit dem Fluggerat moglich ist)

2) Rollen auf die Piste (falls das mit dem Fluggerat moglich ist)

3) Start und Wegflugrichtung. VVor dem Start muss Uberprift werden, ob sich kein
anderes Fluggerat im Anflug befindet.

4) Erreichen des Wegflugpunktes und verlassen der Frequenz

— In jeder Meldung miussen Rufzeichen und Absicht vorhanden sein.
— Alle Anweisungen, die ausgefuhrt/befolgt werden missen, mussen wiederholt werden.

8/19




\ *,
\ .
Einfilhrung Radiotelefonie / Luftriume X % Elektroflug Schweiz

3.4. Pflichtmeldepunkte im Anflug/Landung — Verkehrsdienst antwortet

Alle Freigaben bezuglich dem Verkehr auf der Piste (Start, Landung, Kreuzen) missen wortlich
wiederholt werden.

1) Etwa funf Minuten vor Erreichen des Flugplatzes wird gemeldet: Rufzeichen, Position
und Flughéhe, Absicht (wenn nicht anderes vereinbart)

2) Uber dem Platz (Wenn die Landerichtung nicht bekannt ist), sonst im Gegenanflug

3) Gegenanflug

4) Endanflug

— In jeder Meldung miussen Rufzeichen und Absicht vorhanden sein.
— Alle Anweisungen, die ausgefuhrt/befolgt werden missen, missen wiederholt werden.

Nach der Landung muss das Fluggerat so schnell wie moglich aus dem Bereich der Piste
entfernt werden.

4. Blindubermittlung — Flugplatz/Flugfeld

Wenn der Flugplatz keinen Verkehrsdienst der Flugsicherung oder AFIS-Dienst besitzt, missen
Blindibermittlungen bei Start und Landung gemacht werden. Generell sollten hier alle
Ubermittlungen in englischer Sprache sein. Es steht dem Piloten aber frei, dies auch auf
Deutsch zu machen (immer besser als keine Ubermittlung). Die Blindlibermittlungen kénnen
auch ohne Ausweis fur Bordradiotelefonie gesendet werden. Auf Blindibermittlungen erfolgt
keine Antwort.

Die Verkehrshinweise werden auf der betreffenden Flugplatzfrequenz (AD-Frequenz)
ausgestrahlt. Die AD-Frequenz darf nur innerhalb eines Umkreises von maximal 15km Radius
um den Flugplatz und bis auf 900 Meter Hohe Uber der Flugplatzhéhe verwendet werden.

4.1. Pflichtmeldepunkte beim Abflug

Vor dem Abflug schaltet der Pilot sein Funkgerat ein und vergewissert sich, dass auf der
entsprechenden Frequenz kein Funkverkehr im Gang ist. Anschliessend sendet er die
Informationen Uber seinen bevorstehenden Abflug aus.

1) Rollen zum Haltepunkt (falls das mit dem Fluggerat mdglich ist)

2) Rollen auf die Piste (falls das mit dem Fluggerat mdglich ist)

3) Start und Wegflugrichtung. Vor dem Start muss Uberpruft werden, ob sich kein
anderes Fluggerat im Anflug befindet.

4) Erreichen des Wegflugpunktes und verlassen der Frequenz

\ — In jeder Meldung miussen Rufzeichen und Absicht vorhanden sein.

9/19



A\
\ .
Einfiilhrung Radiotelefonie / Luftraume X % Elektroflug Schweiz

4.2. Pflichtmeldepunkte im Anflug/Landung

1) Etwa funf Minuten vor Erreichen des Flugplatzes wird gemeldet: Rufzeichen, Position
und Flughéhe, Absicht (wenn nicht anderes vereinbart)

2) Uber dem Platz (Wenn die Landerichtung nicht bekannt ist), sonst Gegenanflug

3) Gegenanflug

4) Endanflug

\ — In jeder Meldung mussen Rufzeichen und Absicht vorhanden sein.

5. Luftraumklassen — Freigabe ja/nein

| icao | scweiz [ Jeder Pilot muss sich vor einem Flug, der ihn
A VER verboten ausserhalb des bekannten Luftraums fuhren kdnnte,
B mit Hilfe einer aktuellen Segelflugkarte informieren,
C C welche Luftraume sich auf der geplanten Route
D D VFR und IFR befinden.
E E
F
G G IFR verboten

Der E-Hangegleiter Pilot muss alle Angaben (Luftraume, Flughéhen, Einschrankungen, etc.) in
der Segelflugkarte verstehen und richtig interpretieren kdnnen. Er muss wissen, fur welche
Luftrdume er eine Freigabe braucht und in welche er ohne einfliegen darf.

Der Pilot muss vor jedem Flug aktuelles DABS (und NOTAM) konsultieren - die dort
enthaltenen Informationen miissen korrekt gedeutet werden kénnen. Sollte der Flug tiber
einen anderen Flugplatz (Flugfeld) fiihren, miissen alle notwendigen Informationen dem
VFR-Manual enthommen werden.

Luftraum G (Golf) Luftraum G (unterhalb TMA

Unkontrollierter LR

Einflug frei

Nur VFR Verkehr Nur 300m!

600m

Ausserhalb von

Wolken 6‘00,,7

Nérdlich der Trennlinie MTT-Alpen
gelten die Untergrenzen geméss Karte!
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Luftraum E (Echo) MIL ON

M'land/Jura

Nahkontrollbezirk TMA

Restricted Area

LS-R11A

Jura/MTT

m* = STD Hdhe
Kontrollierter LR
Einflug frei

VFR & IFR Verkehr

Grosse Wolkenabstinde

Kontrollierter LR

ATC-Freigabe
erforderlich

VFR & IFR Verkehr

Grosse Wolkenabstinde

Kontrollierter LR

ATC-Freigabe
erforderlich

VFR & IFR Verkehr

Grosse Wolkenabstinde

® Luftraumklassen
libergreifend

® Gesperrt, wenn aktiv

¢ Keine Durchflug-
bewilligung

Luftraum E (Echo) MIL OFF
4550m*

m* = STD Hohe

Kontrollierter LR

Einflug frei

VFR & IFR Verkehr

Grosse Wolkenabstinde

M'land/Jura

Luftraum C (Charlie) MIL OFF

Kontrollierter LR

4550m*

ATC-Freigabe
erforderlich

VFR & IFR Verkehr

Grosse Wolkenabstande

M'land/Jura

Kontrollzone CTR

Kontrollierter LR

ATC-Freigabe
3950m* erforderlich
VFR & IFR Verkehr

Grosse Wolkenabstinde

TRA liegt innerhalb TMA
Regeln wie im LR E
Grosse Wolkenabstinde

Freigegebene Hohen NIE
liberschreiten

Ermdglicht Segelflug in LR C ohne ATC-
Freigabe (Segelflugzeuge, Hangegleiter und
Schleppflugzeuge)
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5.1. Wolkenabstande

I.Normale (grosse) VMC-Minima 2. Reduzierte VMC-Minima 3.KleineVMC-Minima

I S QTN v

Sicht: 8 km oberhalb 3050 m STD
5 km unterhalb 3050 m STD \\ Sicht: 8 km oberhalb 3050 m STD

\‘ Nur in LR G!

50 m

300 m
> km unterhalb 3050 m STD Ausserhalb von Wolken mit stindiger Bodensicht
InLR C,DundE f ; " Sicht: 5 km
\‘ Nur in aktiven LS-R fir Segelflug! 1.5 km: Umkehrkurve innert Sichtweite,V max. 140 kts 1AS

5.2. Wichtige Darstellungen auf der Segelflugkarte

Der Pilot muss die Symbole und alle angeflihrten Luftraume kennen und sich beim Einflug
richtig verhalten. Er muss wissen, welche unbedingt gemieden werden missen und wo es eine
Freigabe per Funk braucht. In der nachfolgen Zusammenfassung werden nur die wichtigsten
angefuhrt. Sollte der Pilot einen Luftraum nicht kennen, muss dieser unbedingt gemieden
werden.

5.2.1. CTR

LR Klasse, Ober- |
und Untergrenze,

Funkfrequenz
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5.2.2. TMA

Ni o —
N z
2%\ Il Bezeichnung und

5.2.3. Restricted Area (kein Einflug méglich)

o
i,

0 e

Bezeichnung )

Freq. fiir Statusanfrage
Callsign: ,,Romeo eleven™

Ober- und Untergrenze )

Aktivierung per DABS
und NOTAM
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5.2.4. Danger Area

14/19

® Einflug nicht verboten,
aber gefahrlich

® Art der Gefahr imVFR-
Guide RAC 5-2

® Aktivierung per DABS
und NOTAM

Freq. fur Statusanfrage
Callsign: ,,Delta seven*

® Temporare Schiessgebiete
des Heeres werden auch

im DABS publiziert

Zu vermeidende Zonen fur
motorisierte Flugzeuge

4 Zonen:

- Nationalpark

- Adula/Greina/Medels/Vals
- Binntal

- Weissmies

Details siehe VFG RAC 6-3.9
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5.3. Erganzende Informationen

5.3.1. H6henangaben

——" Standarddruck Hahe (FL)
<( Hahen iiber Meer AMSL (kursiv) )

1700
1050

or
300AGL —— Hohe iiber Grund )

5.3.2. Flugplatz mit Fallschirmspringern

e Flugplatze mit Fallschirmsymbol
weitraumig umfliegen

oder

e Anfrage iiber Funk vor dem Uberflug
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6. Funkfrequenzen

Jeder Pilot muss die Flugfrequenzen kennen, mit welchen er wahrend eines Fluges in Kontakt
kommen konnte. Eine detaillierte Aufstellung aller Frequenzen findet sich im VFR-Manual.
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7. DABS (Daily Airspace Bulletin Switzerland)

Das DABS ist eine offizielle Luftfahrtpublikation der Schweiz und liefert auf Abfrage die
aktuellen Informationen zum Luftraumstatus zu Handen der VFR Fliegerei entsprechend den
NOTAM Publikationen. NOTAM, die das gesamte Schweizerische Hoheitsgebiet oder mehrere
Teile davon betreffen wie z.B. MIL Nachtflige werden nur im Textteil des DABS auf der

Ruckseite aufgefihrt.

Detaillierte Informationen sind dem NOTAM zu entnehmen.

Inhalt des DABS: Gefahren, Einschrinkungen und Anderungen im Luftraum innerhalb
des Schweizerischen Hoheitsgebietes, einschliesslich der Aktivierungen von TEMPO
CTR und TMA. Militarische Schiessgebiete werden ab einer Scheitelh6he von 250 m/AGL

auf dem DABS dargestellt.

Das DABS ist (mit Datum, Uhrzeit und Versionsnummer versehen) ab 1300 LT am Vortag fur
den folgenden Tag erhaltlich und wird entsprechend den NOTAM Publikationen aktualisiert.
Das DABS wird von skyguide AIM Services, Bereich KOSIF (Koordinationsstelle fiir Schiessen

und Flugsicherung) publiziert.
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Frahzeitige Aufhebungen von Luftraumeinschrankungen werden nicht immer auf dem
DABS dargestellt. Aktuellste Informationen erhalten Sie beim Fluginformationsdienst (FIC)
oder bei KOSIF unter der Telefonnummer +41 44 813 31 10.

7.1. Beispiel vom 26.08.2016

DABS Date: 2016 AUG 30

Daily Airspace Bulletin Switzerland Version 2

% o o s
i —— T
Tosm

SKYGUIDE CH-8602 WANGEN

114421331 10 g

E‘A\E‘_-nmu-w-b

DABS Date: 201'6 AUI.J 30

skyguide :

Fiefign ) AlP-Aimis ) Wartang

Sm Vit Liww U Locaton Caritad Peifl. Covaing Rt
ure AMEL o FL ML e FL
HOTAMHT
S50 0800 - 1800 GND TOO0m /290008 A5 KM WSWHINTERRHEIN 53013 QONOTIEE 40 KMZA KM FIRING
D-iz D - 1000 GHD 1800m { S000R EHLTAL ATTIAON GOEEIISE BB KWALD M DHAREA AZTIVE
1900290
BOSSNSS  O550- 1700 REF AP REF AP SI0N ML TMA ALL SECT SHB1EN QOTETIE 150 KWE 1 NW ML TMA ACTIVE
WhNE 08001000 GND 1850 /8000 LOCRING AD ATEEN QOBSIXSE 5S4 KMZONM TEMPO C-AREA ACTIVE
1115 1500 IFOAVAILABLE ON 119525
WITTETE D500 - 1800 GD Siien § TIO0R FOTHREUZ AT0BATM DRI TEE DD KWDLE M DHAREA ALT DUE CAPTIVE BALLOOM
W AIRSPACE G AND E OMLY
| WAEENTE 0000 1505 GND FLi%D 1D R AR AMDERMATT AN GOEISETE DS WSO M TEMPC R-AREA ACT
ENTRY PROHIBITED
Activites nut stuwn on Tre DASS Chant Sde
HOTAMHT Wk Lowwae Lissit Ly Lis Lecation Cortie Paint. Covmding Rudios Actuity | Fermara
ure AMEL & FL AMEL o FL
WS DE00 - 1000 GRD FLiZ CHOFNICT AED0EN DOREDSEE 570 KMIZNO WM INTEWEE ML FLUIGHT
1115 1500
WhaME  0550- 1700 1350w § 45000 2000 /9S00 [ ATIEN QOTHISE 4T KM SN R-AREA DEACTIVATED
WiakE  DEE0- 1TH0  D00mJ 30008 Z00m | TSO0R e AEON GITIM0E 4T KMLE M F-AREA DEACTIVATED

Frat chetabercd it evmton tegasding the DAES wea AP Swittetand GEN 31-5 o VPR Cude GEN 141
| e o chisnged cte regarding an madier wersion of B DRSS
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8. NOTAM

NOTAM (Notice(s) to Airmen — Nachricht an Luftfahrer) sind Anordnungen und Informationen
Uber temporare oder auch permanente Anderungen der Aeronautical Information Publication
(AIP), die fur einen geordneten, sicheren und flussigen Flugverkehr wichtig sind.

NOTAM werden beispielsweise flir eine Reihe von Gefahren und Problemen der Luftfahrt
herausgegeben.

. Zustand der Flugplatze

. Aktivierungszeiten von Flugbeschrankungsgebieten

. zeitweilige Errichtung von Hindernissen in der Nahe von Flugplatzen (z. B. Kran)
. Gefahren, wie z.B. Flugschauen, Fallschirmspringe oder Wetterballonstarts

. Fluge von wichtigen Leuten, wie z.B. Staatsoberhauptern

. zeitweilig geschlossenen Start- und Landebahnen

. zeitweilig nicht funktionierende Funknavigationsanlagen (VOR, NDB, ILS)

. Militardbungen mit sich daraus ergebenden Luftraumbeschrankungen

. nicht funktionierende Warnbeleuchtung an hohen Hindernissen

. Ausfall von Navigationsanlagen

. etc.

9. Abkirzungen

In dieser Auflistung finden sich nur die wichtigsten Ankurzungen. Die komplette Aufzahlung
findet sich im VFR-Manual unter VFR GEN 2-1 und folgende. Es ist wichtig unbekannte
Abkurzunge nachzuschlagen.

AD Flugplatz

AFIS Fluginformationsdienst

AGL Uber Grund

A/A Air/Air Funkverbinung Luft-Luft

A/G Air/Ground  Funkverbindung Luft-Boden

ALT Hohe Uuber Meer

AMSL Uber der mittleren Meereshéhe

ATC Flugverkehrsleitung

ATIS Automatic Terminal Information Service - Automatische Ausstrahlung von
Lande- und Startinformationen

CTA Kontrollbezirk

CTR Kontrollzone

DABS Daily Airspace Bulletin Switzerland

GAFOR Flugwettervorhersage fir die allgemeine Luftfahrt

GLD Glider, Segelflugzeug

H 24 Ununterbrochener Tag- und Nachtbetrieb

HO Wahrend den Betriebszeiten

HIV Winter

HOL Feiertag
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HJ

HPA
HX
ICAO
IFR

LT
LS-R
METAR

MO - MIL OFF

MSL
MIL
MTOM
NOSIG
NOTAM
OBST
PERM
PJE
PPR
QFE
QNH
TMA
TRA TEMPO
U/S
UTC
VAC
VFR
VMC
VOLMET
WX

Y4

Von Sonnenaufgang bis Sonnenuntergang
Hectopascal

Keine bestimmten Betriebszeiten
Internationale Zivilluftfahrtorganisation
Instrumentenflugregeln

Lokalzeit

Restricted Area (fur Segelflug)
Flugwettermeldung, Flugplatzwetter
Ausserhalb der Militarflugdienstzeiten
Meereshohe

Militarisch, Militar

Hochstabflugmasse

Keine bedeutsame Anderung fiir die ndchsten 2 Stunden
Nachrichten fur Luftfahrer

Hindernis

Dauernd, Permanent

Fallschirmabspringe

Vorherige Bewilligung erforderlich

Luftdruck auf Flugplatzhdéhe

Luftdruck auf Meereshdhe

Nahkontrollbezirk

Reserved Area LS-T, flr Segelflugzeuge
Unbenutzbar, ausser Betrieb

Koordinierte Weltzeit

Sichtanflugkarte

Sichtflugregeln

Sichtwetterbedingungen

Wetterinformationen fur Luftfahrzeuge im Flug
Wetter

Koordinierte Weltzeit (Zulu) in meteorologischen Meldungen
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